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Abstract 



A bicycle saddle is constructed in two halves (1). Each half is supported with its lower part being attached to 
the lower ends of two cranks (3). Each crank (3) has its upper end pivoted to a block which is positioned 
between the two halves. The block is supported on a compression spring (6) which is in turn supported on 
an element (4) attached to the saddle tube (5). The cranks (3) control the motion of each half of the saddle, 
so that each half swings about a virtual centre which coincides with the axis of the cyclist's hip joint The 
saddle thus conforms better to the cyclist's anatomy than is the case with conventional saddles. 
USE/ADVANTAGE - Bicycle saddle which provides a more comfortable seat. 
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Description 



Gebrauchliche Fahrradsattel erlauben Amateur-Radfahrern nur kurzzeitig beschwerdefreies Fahrradfahren, 
weil ihre Sitzfiachen nur klein sind, urn das Bewegen der Oberschenkel des Radfahrers zu ermoglichen. 
Zwangsiaufige Folge ist ein hoher Flachendruck, d. h. erhebliche Quetschung der Muskeln, des 
Fettgewebes und der Haut im Bereich der Sitzfiache unterhalb der HQftbeinenden. 

Nachstehender Vorschlag beschreibt eine Sattelkonstruktion aus zwei beweglichen der Gesassform 
angepassten Sitzfiachen mit einer Vertiefung im Bereich der HQftbeinenden, was einer Verlagerung des 
Korpergewichts des Radfahrers auf eine grCssere Sitzfiache gleichkommt und zu einer erheblichen 
Verminderung des Fiachendrucks fuhrt. 

Die beiden Sattelteile werden durch je zwei an einem gefederten Mittelteil angebrachte Kurbeln so gefuhrt, 
dass ihr gemeinsamer Drehpunkt in H6he der HQftbeinenden des Radfahrers liegt, wodurch eine stabile 
Sitzposition erreicht wird. 

Die Schwingbewegung ist abhangig vom Abstand der unteren und oberen Drehpunkte der Kurbeln und der 
Lange der Kurbelarme. Durch Veranderung des Abstandes der Kurbel- Drehpunkte am Sattel-Mittelteil 
konnen Neigung und relative Bewegung der Sattelteile zueinander beeinflusst und damit anatomische 
Unterschiede zwischen den Radfahrern ausgeglichen werden. 

Einzelheiten sind beiliegenden Skizzen zu entnehmen, die nachstehend eriautert werden: 
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Fig. 1 

1. Sattel-Mittelteil 

2. Rohrstutzen zum Verbinden von Sattel und Rahmen 

3. Drehpunkte in den Sattelhaiften 

4. Drehpunkte im Sattel-Mittelteil 

5. Oberfiache der Sattel-Auflage in unbelastetem Zustand 

6. Drehpunkt beim Schwingen der Sattelhaiften (Huftbeinende, 

7. Sattel-Federung 



Fig. 2 

1 . Sattel-Auflagen 

2. Tragende Konstruktion der Sattelhaiften 

3. Um die Drehpunkte am Sattel-Mittelteil bewegliche kurbelformige Hebel 

4. Sattel-Mittelteil 

5. Rohrstutzen zum Verbinden von Sattel und Rahmen 



Fig. 3 

1 . Sattel-Auflagen 

2. Tragende Konstruktion einer Sattelhaifte 

3. Um den Drehpunkt am Sattel-Mittelteil beweglicher Hebel 

4. Sattel-Mittelteil 

5. Rohrstutzen zum Verbinden von Sattel und Rahmen 

6. Spiralfeder 



Fig. 4 

1. Mit dem Sattel-Mittelteil fest verbundene Welle 

2. Mit einer Sattelhalfte fest verbundene Welle 

3. Mit beiden Wellen drehbar verbundener verwindungssteifer Hebel 

4. Rohrstutzen zum Verbinden von Sattel und Rahmen 

5. Sattel-Mittelteil 



Fig. 5 und Fig. 6 

Diese Skizzen zeigen die Verteilung des KOrpergewichts auf die Zonen des Sattels bei unterschiedlicher 
Sattel-Neigung. 

Fig. 5/1 Flache Sattelstellung 



Fig. 5/3 Mittlere Sattelstellung 



Fig. 6/1 Geneigte Sattelstellung 

Fig. 5/2, Fig. 5/4 und Fig. 6/2 zeigen den in den einzelnen Zonen des Sattels auftretenden Anpressdruck 
des Radfahrer-KOrpers nach folgender grober Differenzierung: 
eng schraffiert rel. hoher Anpressdruck 
weit schraffiert mittlerer Anpressdruck 
nicht schraffiart geringer Anpressdruck. 
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Fig. 7 

1. Schragansichtder rechten Sattelhalfte 

2. Sattel-Querschnitt 

3. Sattel-Draufsicht. 
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1. Fahrradsattel bestehend aus einem mittels eines Rohrstutzens fest mit dem Fahrradrahmen 
verbundenen gefederten Mittelteil, vier Kurbeln und zwei Sattelhalften, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Sattelhalften mit den unteren waagerechten Kurbel-Enden verbunden sind und beim Vorwarts- Oder 
RGckwartsbewegen eine kreisbahnahnliche Kurve beschreiben, deren Brennpunkt etwa auf der Ebene der 
HQftbeinenden des Radfahrers liegt, so dass sich beim Radfahren die Position der Sattelhalften der 
jeweiligen Position von Oberschenkel und Gesass anpasst. 

2. Sattel gemass Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Federung durch eine dicke Moosgummi- 
Sattelauge erfolgt. 

3. Sattel gemass Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Sattel-Mittelteil durch eine Qber dem 
Rohrstutzen angebrachte Druckfeder abgefedert wird und sich hierdurch ein gleichmassigerer Federungs- 
Effekt ergibt als bei den gebrauchlichen Satteln, die durch den festen Drehpunkt am Sattelhorn und 
maximalen Federweg am Sattelende beim Durchfedern ihre Neigung verandern. 

4. Sattel gemass Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Sattelhalften relativ wenig gegeneinander 
verdrehbar und relativ kurz, dafur aber relativ breit sind. 

5. Sattel gemass Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass die Sattelhalften langer sowie in hdherem 
Masse (ca. 70 DEG ) gegeneinander verdrehbar und auf der Innenseite des vorderen Sattelendes leicht 
hochgezogen sind, urn den Oberschenkeln seitlichen Halt zu bieten. 

6.Sattel gemass Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet dass die beiden Sattel-Haiften durch je zwei starre 
Kurbeln gefuhrt werden. 

7. Sattel gemass Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Sattelhalften durch eine 
kurbelahnliche Aufhangung gefuhrt werden, die aus zwei mit dem Sattel- Mittelteil fest verbundenen Wellen 
und je zwei mit den Sattelhalften fest verbundenen Wellen, die durch zwei verwindungssteife Hebel je 
Sattelhalfte miteinander verbunden sind, besteht. 

8. Sattel gemass Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet dass der Abstand der Drehpunkte am Sattel- 
Mittelteil und damit die Koppelkurve der Sattelhalften verandert werden kann. 

9. Sattel gemass Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass der Trager der Sattel-Auflage in dem Bereich, 
Qber dem sich das Huftbein des Radfahrers befindet, eine Vertiefung (Rinne Oder Mulde) aufweist. 

10. Sattel gemass Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand zwischen den beiden 
Sattelhalften 1 0 bis 20 mm betragt. 

11. Sattel gemass Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand zwischen den beiden 
Sattelhalften grosser ist als 20 mm (Damen-Sattel). 
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@ Schwing-Sattel 

(5?) Bei den gebrauchlichen birnenfdrmigen Fahrradsatteln ist 
die Sitzflache auf einen relativ kleinen Bereich um die 
Huftbeinenden des Radfahrers herum begrenzt. Der sich 
hierdurch ergebende hohe Flachendruck kann zu schmerz- 
haften Sitzbeschwerden fuhren. 

Mit dem SCHWING-SATTEL wird eine Konstruktion vorge- 
schlagen, die das Gewicht des Radfahrers durch zwei der 
Form des Gesa&es angepafite bewegliche Schalen. die auf 
der Ebene der Hiiftbeinenden ihren gemeinsamen Drehpunkt 
haben, auf eine vielfach gro&ere Sitzflache verteilt, so daft 
sich ein erheblich niedrigerer Flachendruck ergibt. 
Die verdrehungssichere Sitzposition wird durch hochgezo- 
gene Innenrander der Sattelhalften im Bereich der Ober- 
schenkel gewahrleistet. 
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Beschreibung 



Gebrauchliche Fahrradsattel erlauben Amateur-Rad- 
fahrern nur kurzzeitig beschwerdefreies Fahrradfahren. 
weil ihre Sitzflachen nur klein sind, urn das Bewegen der 
Oberschenke! des Radfahrers zu ermdglichen. Zwangs- 
laufige Folge ist ein hoher Flachendmck, d. h. erhebliche 
Quetschung der Muskeln, des Fettgewebes und der 
Haut im Bereich der Sitzflache unterhalb der Hiiftbei- 
nenden. 

Nachstehender Vorschlag beschreibt eine Sattelkon- 
struktion aus zwei bewegiichen der GesaBform ange- 
paBten Sitzflachen mit einer Vertiefung im Bereich der 
Hiiftbeinenden, was einer Verlagerung des Korperge- 
wichts des Radfahrers auf eine grdQere Sitzfiache 
gleichkommt und zu einer erheblichen Verminderung 
des Flachendrucks fQhrt 

Die beiden Sattelteile werden durch je zwei an einem 
gefederten Mittelteil angebrachte Kurbeln so gefiihrt, 
daB ihr gemeinsamer Drehpunkt in H6he der Hiiftbei- 
nenden des Radfahrers liegt, wodurch eine stabile Sitz- 
position erreicht wird. 

Die Schwingbewegung ist abhangig vom Abstand der 
unteren und oberen Drehpunkte der Kurbeln und der 
Lange der Kurbelarme. Durch Veranderung des Ab- 
standes der Kurbel- Drehpunkte am Sattel-Mittelteil 
konnen Neigung und relative Bewegung der Sattelteile 
zueinander beeinfluBt und damit anatomische Unter- 
schiede zwischen den Radfahrern ausgeglichen werden. 

Einzelheiten sind beiliegenden Skizzen zu entnehmen, 
die nachstehend erlautert werden: 

Fig.l 



Fig. 2 
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dungssteifer Hebel 

4. Rohrstutzen zum Verbinden von Sattel und Rahmen 
5.Sattel-Mittelteil 

Fig. 5 und Fig. 6 

Diese Skizzen zeigen die Verteilung des Kdrperge- 
wichts auf die Zonen des Sattels bei unterschiedlicher 
Sattel-Neigung. 

Fig. 5/1 Flache Sattelstellung 

Fig. 5/3 Mittlere Sattelstellung 

Fig. 6/1 Geneigte Sattelstellung 
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Fig. 5/2, Fig. 5/4 und Fig. 6/2 zeigen den in den einzel- 
nen Zonen des Sattels auftretenden AnpreBdruck des 
Radfahrer-Kdrpers nach folgender grober Differenzie- 
20 rung: 

eng schraffiert rel. hoher AnpreBdruck 
weit schraffiert mittlerer AnpreBdruck 
nicht schraffiart geringer AnpreBdruck. 
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1. Sattel-Mittelteil 

2. Rohrstutzen zum Verbinden von Sattel und Rahmen 

3. Drehpunkte in den Sattelhalften 

4. Drehpunkte im Sattel-Mittelteil 

5. Oberflache der Sattel-Auflage in unbelastetem Zu- 
stand 40 

6. Drehpunkt beim Schwingen der Sattelhalften (Huft- 
beinende, 

7. Sattel-Federung 
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l.Sattel-Auflagen 

2. Tragende Konstruktion der Sattelhalften 

3. Urn die Drehpunkte am Sattel-Mittelteil bewegliche 
kurbelfdrmige Hebel 50 

4. Sattel-Mittelteil 

5. Rohrstutzen zum Verbinden von Sattel und Rahmen 



Fig. 3 
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l.Sattel-Auflagen 

2. Tragende Konstruktion einer Sattelhalfte 

3. Urn den Drehpunkt am Sattel-Mittelteil beweglicher 
Hebel 

4. Sattel-Mittelteil 60 

5. Rohrstutzen zum Verbinden von Sattel und Rahmen 
6.Spiralfeder 



Fig. 4 

t. Mit dem Sattel-Mittelteil fest verbundene Welle 

2. Mit einer Sattelhalfte fest verbundene Welle 

3. Mit beiden Wellen drehbar verbundener verwin- 
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Fig. 7 

1. Schragansicht der rechten Sattelhalfte 

2. Sattel-Querschnitt 

3. Sattel- Dr auf sicht. 

Patentanspruche 

1. Fahrradsattel bestehend aus einem mittels eines 
Rohrstutzens fest mit dem Fahrradrahmen verbun- 
denen gefederten Mittelteil, vier Kurbeln und zwei 
Sattelhalften, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Sattelhalften mit den unteren waagerechten Kur- 
bel-Enden verbunden sind und beim Vorwarts- 
oder RUckwartsbewegen eine kreisbahnahnliche 
Kurve beschreiben, deren Brennpunkt etwa auf der 
Ebene der Hiiftbeinenden des Radfahrers liegt, so 
daB sich beim Radfahren die Position der Sattel- 
halften der jeweiligen Position von Oberschenkel 
und GesaB anpaBt 

2. Sattel gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Federung durch eine dicke Moos- 
gummi-Sattelauge erfolgt 

3. Sattel gemSB Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Sattel-Mittelteil durch eine iiber dem 
Rohrstutzen angebrachte Druckfeder abgefedert 
wird und sich hierdurch ein gleichmaBigerer Fede- 
rungs-Effekt ergibt als bei den gebrauchlichen Sat- 
teln, die durch den festen Drehpunkt am Sattelhorn 
und maximalen Federweg am Sattelende beim 
Durchfedern ihre Neigung verandern. 

4. Sattel gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Sattelhalften relativ wenig gegenein- 
ander verdrehbar und relativ kurz, dafOr aber rela- 
tiv breit sind. 

5. Sattel gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Sattelhalften langer sowie in hoherem 
MaBe (ca. 70°) gegeneinander verdrehbar und auf 
der Innenseite des vorderen Sattelendes leicht 
hochgezogen sind, um den Oberschenkein seitli- 
chen Halt zu bieten. 

6. Sattel gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net daB die beiden Sattel-Haiften durch je zwei 
starre Kurbeln gefiihrt werden. 
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7. Sattel gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die beiden Sattelhalf ten durch eine kurbel- 
ahnliche Aufhangung gefOhrt werden, die aus zwei 
mit dem Sattel-Mittelteil fest verbundenen Wellen 
und je zwei mit den Sattelhalften fest verbundenen 
Wellen, die durch zwei verwindungssteife Hebel je 
Sattelhalfte miteinander verbunden sind, besteht 

8. Sattel gemafl Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net daB der Abstand der Drehpunkte am Sattel- 
Mittelteil und damit die Koppelkurve der Sattel- 
halften verandert werden kann. 

9. Sattel gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Trager der Sattel- Auflage in dem Be- 
reich, iiber dem sich das Hiiftbein des Radfahrers 
befindet, eine Vertiefung (Rinne oder Mulde) auf- 
weist 

10. Sattel gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Abstand zwischen den beiden Sattel- 
halften 10 bis 20 mm betragt 

1 1. Sattel gemaB Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB der Abstand zwischen den beiden Sattel- 
halften groBer ist als 20 mm (Damen-Sattel). 
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